UCHWAZA NR XII/396/99
RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA
z dnia 23 wrzed$nia 1999 roku

w sprawie polityki transportowej Wroctawia

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 w zwiazku z art. 7 ust. 1 pkt 2
i 4 ustawy =z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (jt. Dz. U.
z 1996 r. nr 13, poz. 74 =ze =zmianami) Rada Miejska Wroctawia
uchwala, co nastepuje:

Majac na wzgledzie, ze:

1) organizacja 1 zarzadzanie systemem transportowym miasta Jjest
jednym z fundamentalnych =zadan wiadz samorzadowych Wroctawia,
warunkujgcym standard zycia mieszkancdéw i witasciwy rozwdj miasta,

2) skutki gwattownego rozwoju motoryzacji w ostatnich latach
negatywnie oddziatywaja na $rodowisko naturalne 1 warunki zZycia
mieszkancow,

3) narastajace utrudnienia transportowe stanowié¢ moga 1stotne
ograniczenie rozwoju gospodarczego miasta 1 warunkdédw zycia we
Wroctawiu, a w konsekwencji powodowad ograniczenie jego

atrakcyjnosci jako jednego z najwazniejszych centrdéw kraju,

4) Wroctaw jest i pozostanie nie tylko wielkim miastem, ale rdéwniez
- z racji swojego potozenia - podstawowym wezlem komunikacyjnych
w potudniowo-zachodniej czes$ci kraju,

5) efektywne =zarzadzanie transportem w miesScie wymaga prowadzenia
stabilnej wieloletniej polityki transportowej miasta:

a) spdjnej z polityka transportowg panstwa,

b) uwzgledniajacej zmiany systemu administracyjnego kraju i zwiazane
z tym zmiany kompetencji w zakresie zadan transportowych,

c) dostosowujacej przyjmowane rozwiazania do szans 1 zagrozen
zwigzanych z perspektywa wejscia Polski do Unii Europejskiej,

Rada Miejska Wroctawia przyjmuje - =zamieszczona Ww zataczniku -
Polityke Transportowa Wroctawia jako podstawowy dokument okreslajacy
strategie dziatania miejskich situzb samorzadowych w =zakresie ogdiu
zagadnien zwiazanych z organizacjg i1 planowaniem transportu.

s 2.
Polityka Transportowa Wroctawia winna by¢ realizowana
z uwzglednieniem przyjetych wczeé$niej innych uchwat Rady, w tym
"Studium uwarunkowan 1 kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego

gminy Wroctaw" oraz "Strategii rozwoju Wroctawia - Wrocitaw 2000
Plus".

S 3.

Biezace dziatania w zakresie planowania, rozwoju, inwestycji,



remontdéw, utrzymania i zarzadzania systemem transportowym miasta
musza byé prowadzone w oparciu o uchwalane wieloletnie programy
dziatania w poszczegdblnych sektorach transportu.
S 4.
Wykonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Miasta.
§ 5.
Uchwata wchodzi w zycie z dniem ogioszenia.
Wiceprzewodniczacy
Rady Miejskiej Wroctawia
Jacek Rugieil
Zatacznik

do uchwaly nr XII/396/99 RMW
z dnia 23 wrzes$nia 1999 r.

POLITYKA TRANSPORTOWA WROCLAWIA

I. CELE POLITYKI TRANSPORTOWEJ

1. Cel generalny

Generalnym celem polityki transportowej Wroctawia jest: stworzenie
warunkédw zapewniajacych sprawne, bezpieczne i efektywne ekonomicznie
przemieszczanie sie o0sbéb oraz towardw, przy speinieniu wymogu
ograniczenia uciagzliwos$ci transportu dla $rodowiska.

2. Cele podstawowe
Realizacji ogdlnego celu polityki transportowej Wroctawia situzyé ma
réwnoczesne wdrazanie dziatan podporzadkowanych nastepujacym celom

podstawowym:

a) zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu osobowego
i towarowego,

b) zapewnienie oczekiwanych i uzasadnionych standarddéw podrdzy,

c) stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 przestrzennego miasta
poprzez zapewnienie dostepnosci celdéw podrdzy umozliwiajace]
mieszkancom realizacje wszelkich form aktywnoéci oraz poprzez
rozwijanie nowych elementow systemu transportowego dla

udostepnienia pod przyszie inwestycje nowych terendw w miescie,

d) ograniczenie uciazliwosci transportu dla Srodowiska
i mieszkancéw, w tym zapewnienie bezpieczenstwa ruchu,

e) obnizenie ekonomicznych i spotecznych kosztdw transportu.

II. STRATEGIA



ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Kreowanie organizacji transportu przy poszanowaniu wymagan
$rodowiska naturalnego musi skutecznie pogodzi¢ sprzecznosci
pomiedzy wymaganiami transportu i ochrony $rodowiska oraz
ograniczonymi mozliwo$ciami rozwoju infrastruktury miasta.

Realizacja powyzszej strategii =zwanej "strategia zrdéwnowazonego
rozwoju", bedzie opiera¢ sie na czterech fundamentalnych zasadach:

1. Wpiywania na rosnacy popyt na przejazdy w komunikacji
indywidualnej w taki sposdb, by dostosowaé¢ go do rozmiardw mozliwych
do zaspokojenia przez ukiad komunikacyjny.

2. Dostosowywania wielkos$ci oferty ustug przewozowych w komunikacji
zbiorowej (podazy) do wielkos$ci faktycznego popytu, z uwzglednieniem
poziomu usitug zachecajacego do korzystania z komunikacji zbiorowej.

3. Swiadczenia ustug przewozowych w najbardziej przydatnej oraz
spotecznie akceptowanej postaci.

4. Zachowania réwnowagi ekologiczne] w catym obszarze miasta poprzez
zapewnienie takiego podziaiu zadan przewozowych pomiedzy transportem
zbiorowym 1 indywidualnym, aby poziom ruchu samochodowego nie
przekroczytl wyznaczanej okresowo granicy ekologicznej pojemnosci
systemu.

ITI. ZADANIA PRIORYTETOWE
I SRODKI REALIZACJI POLITYKI TRANSPORTOWEJ

Dla realizacji celdw okredlonych w cze$ci I, przy uwzglednieniu
strategii zrdéwnowazonego rozwoju, przyjmuje sie nastepujgce zadania
priorytetowe:

1) Zmniejszenie zapotrzebowania na przejazdy wewnatrz miasta
w ramach koordynacji polityki transportowej z polityka przestrzenna
poprzez:

a) przeksztaicenie struktur urbanistycznych =z monofunkcyjnych na
wielofunkcyjne,

b) stymulowanie koncentracji miejsc pracy, nauki i ustug w obszarach
dobrze obsiugiwanych komunikacja zbiorowa,

c) utrzymywanie wysokiej zwartos$ci struktury miasta 1 hamowanie
procesédw dekoncentracji osadnictwa na obszary, ktdére nie bedag mogity
byé efektywnie obstugiwane przez transport zbiorowy,

d) rezerwowanie w planach zagospodarowania przestrzennego terendw
w bezposrednim sasiedztwie peryferyjnych przystankdéw komunikacji
zbiorowej na parkingi w systemie parkingéw przesiadkowych (tzw.
system park & ride P+R lub Dbike & ride B+R) oraz rezerwowanie
terendw pod nowe petle transportu zbiorowego.

2) Zapewnienie utrzymania przejezdnosci podstawowego uktadu
drogowego miasta poprzez:

a) aktywne kreowanie korzystnego podziatu zadan przewozowych



(powiekszanie udziatu podrdézy pieszych, rowerowych i komunikacja
zbiorowa),

b) zahamowanie degradacji istniejace]j infrastruktury drogowe]
poprzez realizacje prac remontowych i eksploatacyjnych w zakresie
adekwatnym do tempa niszczenia drdég i obiektdw inzynierskich,

c) wdrazanie efektywnego systemu =zarzadzania 1 sterowania ruchem
z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji zbiorowej i ograniczen
ruchu samochodowego w wybranych obszarach miasta,

d) konsekwentne stopniowe przeksztatcanie struktury sieci drogowe]
z ukladu promienistego na promienisto-obwodnicowy tacznie z budowa
nowych przepraw mostowych przez Odre w celu realizacji powiazan
miedzyosiedlowych z ominieciem centrum miasta (w tym budowe
Obwodnicy Srédmiejskied),

e) stymulowanie dziatan organizacyjnych i ekonomicznych stuzacych
przysdpieszeniu realizacji Autostradowe] Obwodnicy Wroctawia
i w konsekwencji eliminacji przejazddw przez centrum potokow

tranzytowych z gitdéwnych drdég krajowych,

f) wstrzymanie sie od powiekszania przepustowoséci tras drogowych

wprowadzajacych ruch do Scistego centrum ponad chtonnos¢
komunikacyjna tego obszaru (nie dotyczy to tras stanowiacych jedyny
mozliwy przebieg ciagdéw drdg krajowych przechodzacych przez
miasto),

g) dostosowanie pojemnosci parkingowej centrum miasta do

przepustowosci uktadu w tym obszarze poprzez:

- ograniczenie mozliwos$ci diugoterminowego parkowania na parkingach
powierzchniowych,

- polityke cenowa,

- $ciste egzekwowanie przez witasciwe situzby przestrzegania przepisdw
o parkowaniu pojazddw,

h) dziatanie na rzecz organizowania miejsc parkingowych dla
samochodéw ciezarowych (o masie catkowitej ponad 16 ton i diugosci
ponad 12 metrdéw) w celu skutecznego egzekwowania ograniczen ruchu
i zakazu parkowania pojazddéw ciezkich w obszarze miasta,

i) dziatanie na rzecz usprawniania transportu towardw poprzez budowe
Centrum Logistycznego Transportu Towarowego siuzacego do sprawnego
przetadunku i dystrybucji towardw z uwzglednieniem $ciste]
wspdipracy podsystemédw drogowego, kolejowego, wodnego i lotniczego.

3) Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowe] poprzez:

a) zwiekszenie atrakcyjnosci ekonomicznej korzystania 2z KZ
w stosunku do komunikacji indywidualnej (utrzymywanie dynamiki
wzrostu cen biletdédw komunikacji zbiorowej na poziomie nizszym od
stopy inflacji),

b) poprawe warunkdédw ruchu tramwajdw i1 autobusdédw w celu skrbdcenia
czasbdw przejazdu na poszczegdbdlnych liniach, zwlaszcza przy
przejazdach przez centrum miasta (tworzenie wydzielonych torowisk
i pasdéw autobusowych oraz systemdw sygnalizacji preferencyjnych dla
komunikacji zbiorowe3j),



c) zwiekszenie obszardéw przyciagania komunikacji zbiorowej dzieki
rozwojowi ukitadu 1linii, tramwajowych 1 autobusowych na terenie
miasta,

d) modernizacje przystankdéw i wezitdw przesiadkowych,
e) podnoszenie Jjakos$ci obstugi pasazerodw,

f) wspdidziatanie z PKP dla witaczenia systemu kolejowego do obstugi
dojazdéw do/z miasta oraz w wybranych rejonach w obrebie miasta,

qg) wprowadzenie nowoczesnych systemédw informowania pasazerdw
o aktualnych warunkach ruchu, planowanym czasie oczekiwania na
pojazd 1 ewentualnych odstepstwach od obowigzujacego przebiegu lub
czasu przejazdu,

h) reformowanie systemu taryfowego w strone preferencji dla biletdw
okresowych,

i) doskonalenie systemu zarzadzania i1 finansowania zadan komunikacji
zbiorowej w miescie,

j) organizacje 1 kontrolowanie przez Gmine strategicznej czesci
przewozdbw pasazerskich komunikacja zbiorowa oraz koordynowanie
catosci tych przewozdw,

4) Zapewnienie dynamicznego rozwoju miasta poprzez podniesienie
atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta dzieki realizacji drég
umozliwiajacych dostep do terendw stanowigcych obszary aktywnosci
gospodarcze]j.

IV. ZASADY REALIZACJI
POLITYKI TRANSPORTOWEJ

1. Rozwd]j Systemu Transportowego Miasta

Aglomeracja miejska Wroctawia, ze wzgledu na swoja skale, wymaga
rozpatrywania problemédw komunikacyjnych W odniesieniu do
funkcjonowania catego Systemu Transportowego Miasta (Systemu TM).
System ten w maksymalnym stopniu bedzie integrowany 2z zewnetrznymi
systemami transportowymi, a w szczegdlnosci z systemem sieci drég
zamiejskich i uktadem infrastruktury zarzadzanej przez PKP.

W zaleznos$ci od tempa 1 zakresu wtaczenia sie PKP w realizacje usiug

przewozowych na terenie aglomeracji, stuzby miejskie musza
sukcesywnie zapewniac dobre skomunikowanie poszczegdlnych
przystankdédw kolejowych wewnatrz miejskiego systemu komunikacji
zbiorowej. Nalezy wiec rezerwowad¢ niezbednag przestrzen pod te
przystanki (oraz ich stosowng obsituge) dla umozliwienia docelowej
realizacji wygodnych wez1déw przesiadkowych miejskiej komunikaciji

zbiorowej wraz z parkingami.

Nadrzednym celem rozwoju Systemu TM Jjest eliminacja zbednych
przemieszczen pasazerskich 1 ruchu ciezkiego wewnatrz miasta. Nalezy
utworzycé Centrum Logistyczne Transportu Towarowego stuzace do
sprawnego przetadunku 1 dystrybucji towardw w catym miescie
z uwzglednieniem niezbednej wspdipracy podsystembdw: drogowego,
kolejowego, wodnego i lotniczego. Pozwoli to nie tylko na lepsze



wykorzystanie juz istniejacej 1 rozbudowywanej infrastruktury
zewnetrzne] (potaczenia kolejowe, drogowe, wodne i lotnicze), ale
tez na istotne dla funkcjonowania uktadu miejskiego ograniczenie
ruchu taboru ciezkiego.

2. Funkcjonowanie i rozwdj uktadu drogowego
1. Utrzymanie ukltadu komunikacyjnego

Zapewnienie funkcjonowania istniejacego wuktadu drogowego stanowi
podstawowe zadanie Dbiezace, ktdérego realizacja nie moze by¢
zagrozona, niezaleznie od sytuacji finansowej miasta. Oznacza to, ze
minimalny zakres prac dotyczacych eksploatacji drég, ich
oczyszczania i os$wietlenia, a takze inzynierii ruchu musi by¢
corocznie realizowany nawet, gdyby to Dbylo konieczne, kosztem
ograniczenia zadan inwestycyjno-remontowych.

2. Przebudowa 1 modernizacja uktadu podstawowego

Jako zadanie pierwszoplanowe w zakresie przebudowy podstawowego
uktadu drogowego przyjmuje sie zmiane tego ukitadu z promienistego na
promienisto-obwodnicowy. Gidédwne elementy ukladu =zwiazane =z tym
zadaniem zwigzane sa z realizacja:

- Obwodnicy Srédmiejskiej =zapewniajacej mozliwoéé przeprowadzenia
tranzytu miedzydzielnicowego z pominieciem centrum miasta.
Realizacja Obwodnicy winna by¢ prowadzona réwnolegle z modernizacja
tras doprowadzajacych ruch zewnetrzny do niej samej;

- Autostradowego Obejscia Wroctawia, ktore ma zapewnic
przeprowadzenie tranzytu zewnetrznego na podstawowych kierunkach
(Opole, Ktodzko, Jelenia Gdéra, Zielona Gdéra, Poznan, Warszawa) poza
obszarem $rbédmiejskim miasta i bez wykorzystywania miejskiej sieci
drogowe’j; nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby budowa Obejscia
zostata zrealizowana w mozliwie najkrdétszym czasie;

- wewnetrznej Obwodnicy Staromiejskiej ciagiem wulic Putaskiego,
Dyrekcyjnej, nowej Szczesdliwed, Zaporoskiej 1 Szpitalnej do
przejscia w kierunku ul. Poznanskiej. Pewne elementy tego zadania
musza byé realizowane wyprzedzajaco ze wzgledu na juz zaistniata
krytyczna sytuacje w okreslonych podobszarach np. w rejonie ul.
Putaskiego 1 pl. Wrbéblewskiego, a takze w rejonie pl. Orlat
Lwowskich.

Sukcesywnej modernizacji musza podlega¢ podstawowe drogi miejskie
zapewniajace sprawne poilaczenia pomiedzy wymienionymi wyzZej trzema
uktadami obwodnicowymi, a takze doprowadzajace promieniscie ruch do
szerokiego centrum miasta. Przy wszystkich pracach projektowych na
potrzeby modernizacji uktadu podstawowego nalezy uwzgledniaé¢ takie
czynniki jak:

- zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;

- mozliwosci i potrzeby ujecia w projekcie ciagdw rowerowych;

- mozliwos$ci i potrzeby ujecia w projekcie elementdw siuzacych
ograniczeniu haltasu poprzez wyciszenia naturalne (zielen) i sztuczne
(ekrany akustyczne), a takze stosowanie nowoczesnych technologii

budowy torowisk tramwajowych.

3. Rozwdj uktadu drogowego



Dalszy, dynamiczny rozwd] miasta zalezy miedzy innymi od
pozyskiwania nowych inwestordédw, stwarzajacych nowe miejsca pracy
i ktérych podatki i optaty lokalne wzbogacaja miejska kase. Wymaga
to budowy nowych drdég "ozywiajacych" tereny przewidziane jako strefy
aktywnosci gospodarczej. W pierwszej kolejnos$ci realizowane beda:

"0O$ Inkubacji", taczaca rejon Wezla Bielanskiego z wylotem drogi
krajowej nr 344 w kierunku Zielonej Goéry;

- "Trasa Czeska", laczaca Obwodnice Srédmiejska w rejonie ul.
Grabiszynskiej z ulicami Awicenny, Mokronoska 1 AOW w rejonie
Cesarzowic.

4. Budowa 1 remonty drdg lokalnych

Ulice lokalne peiniace funkcje ogdlnomiejskie nalezy remontowad

w skali i kolejnosci wynikajacej =z 1ich stanu technicznego
i peinionej funkcji, natomiast wulice 1lokalne peinigce funkcje
wytacznie lokalne podlegaja remontom w drugiej kolejnos$ci. Przy

pracach projektowych na potrzeby modernizacji ukiadu lokalnego
nalezy réwniez uwzgledniaé¢ takie czynniki jak:

- zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;
- mozliwo$ci i potrzeby ujecia w projekcie ciagdw rowerowych.

Budowe nowych drdég osiedlowych jak 1 utwardzanie drdég gruntowych
nalezy miedzy innymi realizowa¢ w ramach inicjatyw lokalnych przy
wspdifinansowaniu przez zainteresowanych.

3. Zwiekszanie roli komunikacji zbiorowe]
1. Podzial zadan przewozowych

Dzieki duzej zdolnosci przewozowej linie tramwajowe musza zapewniacd
najefektywniejszg obstuge tych korytarzy komunikacyjnych, na ktdrych
potoki pasazerskie sa szczegdlnie duze. Nalezy podja¢é dziatania
celem realizacji nowych tras tramwajowych na osiedla Kozandéw, Gaj
i Nowy Dwér. Przynajmniej jedna z tych 1linii powinna by¢ oddana do

uzytku do roku 2003. Komunikacje autobusowa, =ze swej natury
bardziej elastyczna, traktowad¢ nalezy jako uzupeinienie uktadu linii
tramwajowych. Sie¢ 1linii autobusowych peinicé musi nastepujace
zadania:

obstugiwaé¢ rejony miasta nie objete komunikacja tramwajowa,

- zwieksza¢ liczbe bezpodrednich potaczen pomiedzy dzielnicami
z pominieciem centrum,

- zwiekszal gestos$é sieci systemu komunikacji zbiorowej w obszarach
obstugiwanych przez tramwaje.

2. Poprawa funkcjonowania

Poprawe warunkédw funkcjonowania komunikacji zbiorowej mozna osiggnac
poprzez traktowanie tramwajdéw 1 autobusdé4w Jjak Srodkdé4w komunikacii
o szczegdblnym priorytecie ruchowym. Priorytet ten nalezy zapewniacd
poprzez wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnych
(wydzielone torowiska, specjalne pasy dla autobuséw) wolnych od
innych pojazdédw oraz poprzez dostosowywanie organizacji i sterowania
ruchem do szczegdlnych potrzeb komunikacji zbiorowej. Stosowanie



tego $rodka, nie moze by¢ ograniczane tylko do sytuacji, gdy
priorytet nie ogranicza warunkdé4w ruchu pojazddédw indywidualnych,
przeciwnie, nalezy go réwniez elastycznie stosowad¢ nawet wtedy, gdy
odbywa sie to kosztem pogorszenia warunkdéw ruchu komunikacji
indywidualnej.

Nalezy realizowa¢ =zakupy nowych autobusdéw i tramwajoéw. Do roku 2003
w peini zmodernizowac¢ linie tramwajowa nr 7 oraz zakupié¢ 8 nowych
tramwajdéw do Jjej obstugi. Wymiane taboru tramwajowego nalezy
prowadzi¢ w takim tempie, aby poczawszy od roku 2004 Jjego $Sredni
wiek obnizal sie.

4. Powiazania z pracami nad rozwojem przestrzennym miasta

Realizacja przyjetych celdéw podstawowych polityki transportowe]
miasta wymaga koordynacji =z dziataniami w zakresie ©planowania
przestrzennego. Koordynacja ta powinna dotyczy¢é nie tylko, jak to
miato miejsce w przesztosci, skorelowania czes$ci komunikacyjnej
planu =z polityka transportowa, ale rdédwniez mieé miejsce na etapie
planowania czynnikdéw zagospodarowania generujacych potrzeby ruchowe
mieszkancow. Przy realizacji tych prac nalezy sie kierowac
koniecznos$cia zmniejszenia zapotrzebowania na przejazdy wewnatrz
miasta poprzez:

- polityke lokalizacyjna, uwzgledniajaca istniejaca lub mozliwa do
realizacji dostepnos$¢é komunikacyjna (z preferencja komunikacji
zbiorowej),

- lokalne bilansowanie miejsc zamieszkania, pracy 1 usitug,

- docelowe przeksztaltcanie miejskich struktur osiedlowych
i dzielnicowych z wielkoskalowych i monofunkcyjnych na
drobnoziarniste i wielofunkcyjne.

5. Wykorzystywanie turystycznego transportu rzecznego dla promocji
miasta

Nalezy tworzy¢ sprzyjajace warunki dla réznych form rzecznego
transportu turystycznego, tak aby zwracanie sie miasta twarza do
rzeki byto trwatym i rozpowszechnionym wsrdéd mieszkancd4w miasta
i gosci procesem.

6. Strefowanie dzialan w obszarze miasta

Polityka transportowa Wroctawia realizowana bedzie w sposbb
zrbznicowany w poszczegbdlnych obszarach miasta. W tym celu wyrdznia
sie 4 obszary podlegajace odmiennym priorytetom w zakresie
organizacji transportu:

STREFA I - Scisle centrum miasta

STREFA II - Obszary centrum miasta

STREFA III - Obszary o intensywnej zabudowie
STREFA IV - Pozostale obszary miasta

Zasieg terytorialny poszczegbdlnych stref przedstawiono na rysunku
(zatacznik) .

Wraz ze zmianami =zagospodarowania przestrzennego miasta, zasieg
obszaru zaliczanego do STREFY III powinien Dby¢ na Dbiezaco
korygowany. Do strefy IV zalicza sie obszary nie wchodzace w sktad
STREF I, II, i III.



Realizujac przyjeta polityke transportowa, nalezy w poszczegdblnych
strefach zrbznicowa¢ priorytety poszczegdblnych zadan i $rodki
stosowane do ich realizacji. I tak:

1) w STREFIE I nalezy:

- wprowadzi¢ priorytet dla ruchu pieszego =z dopuszczeniem ruchu
rowerowego,

- zapewni¢ bardzo dobrg komunikacije zbiorowa,

- ograniczycé do niezbednego minimum ruch samochodowy,
a w szczegdlnosci ruch ciezki,

- przywrdéci¢é ulicom tradycyjne funkcje poprzez uspokojenie ruchu
i tworzenie w najatrakcyjniejszych miejscach pasazy wytacznie dla

ruchu pieszego,

- szczegdlnie chronié¢ wystepujace w obszarze wartosci historyczne
i kulturowe,

- polityke parkingowa prowadzi¢ zgodnie z opisanymi nizej zasadami:

a) ograniczenie parkowania wytacznie do miejsc wyznaczonych
(z preferencjami cenowymi dla statych mieszkancédw strefy),

b) liczba miejsc postojowych limitowana wymogami ochrony zabytkowego
obszaru,

c) kontrola liczby miejsc parkingowych tworzonych przez inwestoroéw,
d) odptatnos$¢ wszystkich ogdlnodostepnych miejsc postojowych,

e) eliminowanie mozliwosci parkowania diugotrwaiego na drogach
publicznych i miejscach ogdlnodostepnych,

f) wyznaczenie miejsc postojowych dla autokardédw turystycznych;
2) w STREFIE II nalezy:

- wprowadzié¢ priorytet dla komunikacji zbiorowej, ruchu pieszego
i rowerowego,

- dazyc¢ do sprawnego przepitywu ruchu miedzydzielnicowego
przechodzacego przez obszar strefy na wybranych ciagach
o podwyzszonych parametrach ruchowych, a jednoczesdnie przez

odpowiednia organizacje ruchu zniecheca¢ kierowcdw samochoddéw do
wykorzystywania w celach tranzytowych pozostatych ulic obszaru,

- polityke parkingowa prowadzi¢ zgodnie z opisanymi nizej zasadami:

a) racjonalizacja wykorzystania miejsc parkingowych poprzez
progresywng w czasie wysoko$é opiat,

b) ograniczona rozbudowa parkingdéw (gidwnie wielopoziomowych) dla
skompensowania zmniejszenia liczby miejsc postojowych na wulicach

i chodnikach;

3) w STREFIE IITI nalezy:



- zapewnic¢ sprawny przeptyw - na wybranych cigagach komunikacyjnych -
niemozliwego do wyeliminowania ruchu tranzytowego przechodzacego
przez obszar strefy,

- na wyzej wspomnianych ciagach zapewnié¢ jak najlepsze warunki dla
osiagniecia ptynnosci ruchu, chroniac jednoczednie W miare
mozliwo$ci okolicznych mieszkancodw przed wynikajacymi stad
ucigzliwos$ciami $rodowiskowymi,

- polityke parkingowg prowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi zasadami:

a) egzekwowanie obowiazku Dbudowy parkingéw przez inwestordw na
wlasnym terenie i1 z wtasnych $Srodkoéw,

b) sukcesywne wprowadzanie opiat za parkowanie w wybranych rejonach
o szczegdblnej koncentracji ruchu i duzej atrakcyjnosci,

c) budowa parkingdéw dla systemu parkingdw przesiadkowych (P+R) na
granicy obszaru i w sasiedztwie wezidw komunikacji zbiorowej;

4) w STREFIE IV nalezy:
- pozostawié¢ peina swobode w zakresie wykorzystywania samochodéw,

- zapewnic obsituge komunikacja zbiorowg gtdéwnych skupisk
zagospodarowania strefy,

- uktad drogowy dostosowac do potrzeb okres$lonych stanem
motoryzacji,

- polityke parkingowg prowadzi¢ wediug nastepujacych zasad:
a) egzekwowanie obowiazku Dbudowy parkingdéw przez inwestordw na

wtasnym terenie i z witasnych $rodkdéw, Jezeli inwestycja stanowi
istotny czynnik generujacy ruch,

b) budowa peryferyjnych parkingéw w systemie parkingéw
przesiadkowych (P+R) przy wlotach gidéwnych drdég krajowych (przede
wszystkim nr 5 1 8) w bezposrednim sasiedztwie przystankéw

komunikacji zbiorowej,

c) ograniczanie parkowania do miejsc wyznaczonych na osiedlach
o niskiej zabudowie, poprzez szerokie wprowadzanie stref
zamieszkania lub stref ruchu uspokojonego.

7. Wdrazanie polityki transportowe]

Sprawne wdrazanie polityki transportowej miasta wymaga:

1) opracowania ©przez Zarzad Miasta i przyjecia przez Rade Miejska
"Wieloletniej koncepcji rozwoju komunikacji zbiorowej we Wroctawiu",

2) opracowania przez Zarzad Miasta 1 przyjecia przez Rade Miejska
"Wieloletniego programu inwestycyjnego w sektorze transportu" Jako
czes$ci " Wieloletniego programu inwestycyjnego Gminy Wroctaw" 1lub

jako odrebnego dokumentu,

3) opracowania 1 przyjecia przez Zarzad Miasta "Programu wdrozenia
systemu sterowania ruchem we Wrocitawiu",

4) przeprowadzenia przez Zarzad Miasta ze wsparciem Rady Miejskiej



szerokiej akcji informacyjnej o celach, strategii i zasadach
realizacji polityki transportowej miasta oraz uzyskania w tej mierze
maksymalnego poparcia ze strony mieszkancoédw,

5) stosowania réznorodnych narzedzi, ktore mozna pogrupowad
nastepujaco:
- instrumenty situzace wtasciwemu oddziatywaniu na potrzeby

transportowe mieszkancdédw 1 na czynniki generujace punkty Zrddiowe
i docelowe ruchu,

- dziatania wplywajace na strukture rodzajowa podrdzy (wybdr Srodka
transportu),

- dziatania kreujace wykorzystywanie zaplanowanych tras przejazdu
oraz ograniczajace wykorzystywanie innych,

- strefowanie dostepnos$ci poszczegdlnych obszardéw miasta dla rdédznych
uzytkownikéw,

- usprawnienie organizacji ruchu 1 obnizanie globalnych kosztéw
operacyjnych i inwestycyjnych transportu w miescie.

8. Strefy funkcjonalne (zatacznik)

Zatacznik graficzny

do uchwatly nr XII/396/99
Rady Miejskiej Wroctawia

z dnia 23 wrzesdnia 1999 roku



