Zalacznik nr 1

do Zarzadzenia Nr 5493/05
Prezydenta Wroclawia

z dnia 9 czerwca 2005 r.

KONCEPCJA PODSTAWOWEJ SIECI TRAS
ROWEROWYCH WE WROCLAWIU - UKLAD DOCELOWY
(wersja skrocona)

Niniejszy skrypt jest skrécona wersja ,Koncepcji podstawowego uktadu tras
rowerowych we Wroctawiu”, ktéra mie¢ ma charakter materialu bezposrednio
wykorzystywanego w pracach planistycznych i projektowych.




WSTEP

Korzystanie z roweru jest kwestig indywidualnego wyboru. Mozna jednak za pomocg
szeregu zabiegow i przy uzyciu réznych srodkéw stworzy¢ srodowisko, w ktorym rowerzysta
bedzie czut sie bezpiecznie oraz bedzie miat poczucie wygody porownywalnej do tej, jakg
osigga korzystajgc z innych srodkéw transportu. Rower bedzie wigc mogt stanowic
»alternatywny srodek transportu” w miescie.

Niniejsze opracowanie zaktada docelowo dostepnosé catego miasta dla ruchu rowerowego,
czynigc je bardziej przyjaznym dla rowerow. Odpowiada to zatozeniom polityki transportowej

Wroctawia uwzgledniajgcej warunki zrownowazonego rozwoju w transporcie.

Stworzenie warunkéw zrownowazonego rozwoju transportu w miescie, wymaga przyjecia
dlugoterminowej strategii. Strategia ta powinna obejmowaé dziatania na réznych
ptaszczyznach zwigzanych, nie tylko z wdrazaniem okreslonych rozwigzan funkcjonalnych w
zakresie komunikacji w miescie, ale réwniez dziatarn majgcych na celu zmiane swiadomosci
spotecznej. Moga one by¢ prowadzone przy uzyciu np. odpowiednio dostarczonej informacji
promujgcej zmiane srodka transportu oraz umiejetnie przeprowadzonej edukacji dotyczgce;j
korzysci wyptywajgcych z wprowadzanych zmian w miescie.

Koncepcja docelowego ukfadu tras rowerowych powinna by¢ elementem takiej strategii.

Niniejsza koncepcja stanowi poczatkowy element procesu planowania sieci rowerowej. Na
jej podstawie umozliwione bedzie przyjecie oceny pilnosci realizacji poszczegdlnych
elementéw sieci oraz ustalenie harmonogramu ich realizacji. W procesie tworzenia sieci tras
rowerowych koncepcja bedzie bazg wyjsciowg dla projektantéw rozwigzujacych szczegdtowo
okreslone elementy sieci w zakresie zachowania parametréw odpowiadajgcych ich wadze.
Oczywistym jest, ze do petnego sukcesu, ktérego wymiernym rezultatem bedzie odczuwalny
wzrost ruchu rowerowego w miescie, potrzeba tez dziatan na innych ptaszczyznach, np.

politycznej i spoteczne;.

Niniejszy dokument ustala przebieg podstawowych tras rowerowych we Wroctawiu wraz z
kategoryzacjg pozwalajgcg na ich realizacje w odpowiednich parametrach technicznych.

Roéwnolegle do tworzonej koncepcji opracowane zostaty ,Standardy projektowe i
wykonawcze dla systemu rowerowego miasta Wroctawia”. Stanowi¢ one bedg wytyczne do
projektowania i majg za zadanie utatwiC projektantom szukanie najlepszych, mozliwych do

realizacji w konkretnej przestrzeni miejskiej, rozwigzan.




Koncepcja pozwoli rowniez na wpisanie przebiegu najwazniejszych tras rowerowych do
ustalenn miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Stanowi¢ bedzie tez baze
do opracowywania przez Zarzad Drog i Komunikacji planow inwestycyjnych, ktore
odpowiednio realizowane pozwolg na stopniowe stworzenie spdjnego systemu tras

rowerowych we Wroctawiu.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Oczekiwania Srodowiska cyklistow wroctawskich, skupiajgcych sie w , Koalicji Rowerowy
Wroctaw” daty wyraz w postulatach przekazywanych w ostatnich latach wtadzom miasta.

W nastepstwie tych oczekiwan utworzono tzw. Rowerowy Okragty Stét, jako forme dialogu
spofecznego pomiedzy ugrupowaniami spotecznymi a wladzami miejskimi. Konsekwencjg
prowadzonych rozméw stata sie decyzja o stworzeniu Koncepcji docelowego uktadu tras
rowerowych we Wroctawiu. Zlecona zostata do opracowania w Biurze Rozwoju Wroctawia,
jako jednostki Urzedu Miejskiego, zajmujgcej sie planowaniem przestrzennym we Wroctawiu
i odpowiadajgcej za realizacje przyjetej przez Rade Miejskg Wroctawia polityki przestrzennej
w miescie.

Zasady podziatu kompetencji z zakresie realizacji systemu rozwoju tras rowerowych we

Wroctawiu przyjete zostaty przez Kolegium Prezydenta w dniu 13 maja 2003 r.

ZAXOZENIA OGOLNE

Koncepcja tras rowerowych jest elementem dtugofalowej strategii, ktéra obejmowaé powinna
szereg dziatahn towarzyszgcych majgcych na celu promocje roweru, jako atrakcyjnego srodka
transportu i sposobu na zycie. Do tych dziatan zaliczy¢ nalezy:

o Dziatania promocyjne

o Drziatania edukacyjne

o Realizacja priorytetéw wynikajgcych z polityki transportowej Wroctawia

e Zmiany w organizacji ruchu (wnioski do ustawodawcy)

e Stworzenie parkingéw dla rowerow

Dziatania strategiczne i ich wdrozenie powinny by¢ przedmiotem obrad Okragtego Stotu

Rowerowego i decyzji wtadz miasta.

Cele i sposoby ich weryfikacji
Cel gtowny:
¢ Osiggniecie kilkuprocentowego udziatu ruchu rowerowego w catosci ruchu

pasazerskiego




Cele operacyjne:

o Stworzenie systemu rowerowego spetniajgcego 5 gtéwnych wymogow: spoéjnosci
systemu, bezposredniosci, bezpieczenstwa, wygody i atrakcyjnosci.

o Stworzenie dokumentu bedgcego podstawg do okreslania i ustalania przebiegu
najwazniejszych tras rowerowych w sporzgdzanych planach miejscowych i

przygotowywanych przez ZDiK inwestycji drogowych.

Metody weryfikacji celow
Dla zbadania skutecznosci strategii konieczne jest przeprowadzanie badah poczgtkowych
oraz biezgcego monitoringu. Zakfada sie poczatkowe pomiary ruchu rowerowego w
wybranych punktach i na ciggach komunikacyjnych w postulowanym terminie: dwa lata po
przyjeciu Koncepcji.... Chociaz pomiary takie nie pozwolg na zmierzenie udziatu ruchu
rowerowego w catosci ruchu pasazerskiego, umozliwig jednak zbadanie zmian natezenia
ruchu w czasie i roznic na poszczegoélnych relacjach. Pozwoli to oceni¢ celowos¢ i
skutecznos¢ wprowadzania poszczegélnych elementéw systemu. W zespdt dziatan
monitorujgcych zaangazowane zostanie srodowisko rowerowe Wroctawia.
W razie potrzeby metody monitoringu nalezy wzbogacic¢ o:

¢ badania ankietowe wsréd mieszkancéw

e badania ankietowe w$rdd rowerzystow

e gromadzi¢ skargi i uwagi rowerzystow

e analizowac statystyki policyjne

lub weryfikowa¢ w zaleznosci od zmieniajgcych sie warunkow i potrzeb.

Dziatania

o Okreslenie zasad hierarchizacji tras rowerowych we Wroctawiu (niniejsza Koncepcja)

¢ Przyjecie standardéw dla poszczegdlnych tras (niniejsza Koncepcja)

e Stworzenie mapy rozwoju systemu tras rowerowych (niniejsza Koncepcja)

e Rozwigzania techniczne (ZDiK)

o Ustalenie listy priorytetow realizacyjnych (na podstawie analizy kosztéw i
efektywnosci poszczegolnych rozwigzan — ZDiK)

e Wprowadzenie dodatkowych udogodnien dla rowerdw (parkingi, stojaki, prysznice itp.
— ZDIK, inwestorzy)

e Edukacja spoteczna (programy edukacyjne w szkotach, imprezy masowe rowerowe,

akcje promocyjne w mediach — Strategia miasta)




e Dziatania zmierzajgce do wprowadzenia zmian w ustawodawstwie (np. w zakresie
oznakowania poziomego drog rowerowych - Strategia miasta, starania Srodowisk
rowerowych)

o Akcje poprawy bezpieczenstwa z udziatem policji (Strategia miasta)

e Biezace utrzymanie tras rowerowych (ZDiK)

e Poszukiwanie zrodet finansowania realizacji tras rowerowych (Strategia miasta,
starania $srodowisk rowerowych)

o \Wprowadzenie procedury Audytu Rowerowego (Miasto, ZDiK)

Uwaga: Audyt Rowerowy — ocena wszystkich inwestycji prowadzonych przez Miasto i inne
Jjednostki w obszarach objetych planowang siecig rowerowg, pod kgtem ich zgodnosci z

politykg prorowerowg i zatozeniami niniejszej Koncepcji...

MATERIALY WYJSCIOWE

o ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Wroctaw” przyjete Uchwatg nr XLVIII/680/98 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 30
stycznia 1998 r. ze zmiang przyjeta Uchwatg nr XXXV/1126/01 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 5 lipca 2001 r.

o Polityka Transportowa Wroctawia przyjeta Uchwalg nr Xl11/396/99 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 23 wrzesnia 1999 .

e Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

o Strefy ruchu uspokojonego we Wroctawiu

e Plan realizacji tras rowerowych do 2005 r. opracowany przez Zarzad Drog i
Komunikacji

e Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa opracowane
przez Pracownie Edukacji Marcin Hyta dla Urzedu Miasta Krakowa, 2004r.

e Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerow infrastruktury "Postaw na
Rower" (C.R.O.W., Ede, 1993 - PKE, Krakow, 1999)

ZAKRES OPRACOWANIA

e Zatozenia ogolne dla tras rowerowych zawarte w ,, Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Wroctaw”

e Uproszczona analiza przeptywow ruchu pasazerskiego, ustalenie gtbwnych motywow
podrézy (petna wersja ,Koncepcji...”)

e Mapa celdw i zrédet podrozy (petna wersja ,Koncepcji...”)




Identyfikacja stanu istniejgcego tras rowerowych

Zaplanowanie podstawowej sieci tras rowerowych

Ustalenie kategorii dla poszczegolnych tras rowerowych

Ustalenie zasad kreowania tras rowerowych w rejonie srodmiescia
Metody weryfikacji i modyfikacji

Trasa Euro Velo 9 przez Wroctaw - proponowany przebieg

Rowerowy Szlak Doliny Odry — proponowany przebieg




1. ZALOZENIA DLA TRAS ROWEROWYCH ZAWARTE W ,, STUDIUM UWARUNKOWAN
| KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY WROCLAW”

»otudium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Wroctaw”
jest dokumentem okreslajagcym polityke przestrzenng miasta. Zawiera catoksztatt dziatan
majgcych na celu zmiany w przestrzeni zgodnie z kierunkami oraz przy uwzglednieniu
réznego charakteru i mocy istniejgcych uwarunkowan.

Uwarunkowania polityki przestrzennej jest to zbior zjawisk , co do ktérych uznaje sie , ze
nalezy je uwzgledni¢ przy planowaniu przez gmine na swoim terytorium.

Kierunki polityki przestrzennej zas, to ustalenia celéw dziatania i sposobow ich realizacji
wynikajgcych z woli i wyboru wtadz miasta.

Zgodnie ze ,Studium” za jeden z nadrzednych celdw polityki przestrzennej miasta Wroctawia
uznaje sie zdecydowana poprawe struktury miasta, w tym podniesienie poziomu fadu
przestrzennego, zwiekszenia walorow wizerunku i sprawnosci funkcjonowania miasta
oraz wzmocnienie jego powigzan z regionem, krajem i Europg (§ 4 pkt 1 Uchwaty nr
XLVIN1/680/98 RMW z dnia 30.01.1998 r. przyjmujgcej ,, Studium”).

W § 5 pkt 5 wymienionej powyzej uchwaty wymienia sie jako jedng z form realizacji celu, o

ktérym mowa powyzej : rozbudowe tras rowerowych.

Aby dobrze interpretowacé ten, przyjety przez wtadze miasta, kierunek polityki przestrzenne;j
nalezy w pierwszej kolejnosci zrozumieé, ze miasto nalezy traktowaé jako system stuzgcy
jednoczesnie: wszystkim jego mieszkancom, osobom odwiedzajgcym jak i podmiotom
dziatajagcym na jego obszarze. Poprawa struktury miasta to dziatania prowadzone na wielu
ptaszczyznach, wzajemnie od siebie zaleznych, a wspdlnie gwarantujgcych sprawne
funkcjonowanie miasta.

Ogodlne pojecie system transportowy zawiera w sobie rowniez podsystem w postaci sieci
tras rowerowych.

Aby rozpoczg¢ planowanie jednego z ogniw, jakim jest sie¢ tras rowerowych, nalezatoby w
pierwszej kolejnosci przeanalizowa¢ funkcjonowanie obecnego systemu transportowego i

uwarunkowania z nim zwigzane.

,Studium” bardzo doktadnie opisuje istniejgce uwarunkowania dotyczgce sytemu
transportowego. Zwraca uwage na fakt, ze cechg szczegdlng Wroctawia jest obecnosc
réznego rodzaju barier trudnych do przekroczenia przez ciggi komunikacyjne oraz silna
koncentracja tras ulicznych w centrum. To drugie zagadnienie zwigzane jest bezposrednio z
centrycznym, promienistym modelem uktadu sieci w miescie.

We Wroctawiu, w obrebie uktadu tworzgcego sie¢ uliczng, mamy do czynienia z dwoma

barierami w duzym stopniu determinujgcymi jego ksztatt i mozliwosci przeksztatcen.




Sato:

o Bariera topograficzna w postaci rzek

o Bariera techniczna w postaci rozbudowanej sieci kolejowej
Istniejgca sie¢ uliczna pokonuje wspomniane bariery dzieki wiaduktom i mostom. Wiekszym
problemem dla swobodnego przeptywu ruchu ( zaréwno kotowego jak i rowerowego ) jest ich

funkcja w systemie komunikacji w ogole i tworzenie tzw. , waskich gardet”.

»otudium...” przyjmuje okreslong metodologie badania zjawisk ruchowych, ktérg w
uproszczony sposob wykorzystuje sie takze w niniejszym opracowaniu. Na podstawie
przeprowadzonej analizy ksztattuje sie w , Studium...” koncepcje modyfikacji ukfadu lub

usprawnienia poszczegolnych jego czesci.

Gtéwnym zatozeniem ,Studium” w odniesieniu do transportu samochodowego jest
przeksztatcenie istniejgcego uktadu promienistego w uktad promienisto — obwodowy.
Elementem tego zabiegu jest np. konsekwentnie realizowana Obwodnica Srodmiejska. Ma to
na celu roztadowanie zageszczania ruchu kotowego w obszarze centralnym obstugujgcym
ruchy wewnagtrzmiejskie oraz bliski tranzyt podmiejski. Nie jest to bez znaczenia dla
planowanej sieci tras rowerowych, w przypadku ktorej, nadmierny ruch kotowy w centrum

jest gtbwng barierg dla swobodnego przeptywu.

W odniesieniu do sieci tras rowerowych jako gtéwny postulat zawarty w ,, Studium”
wymienia sie :

e Propozycje uzupetnienia programu budowy tras rowerowych realizowanego
przez Zarzad Drég i Komunikacji poprzez zwiekszenie gestosci sSciezek
rowerowych w poblizu centrum w uktadzie promieniowym

e W obszarach peryferyjnych postuluje sie¢ wlaczenie do systemu tras
rowerowych drég nieutwardzonych o niewielkim ruchu samochodowym

e Uznaje sie za korzystne urzadzanie tras rowerowych 2zwigzanych 2z
drugorzednymi ulicami oraz samodzielnych

o Postuluje sie przeprowadzenie konsekwentnie biegnacej trasy rowerowej
wzdluz Odry od Wyspy Opatowickiej az po poéitnocne obrzeza Kepy

Mieszczanskiej.
2. PRZYJETA METODOLOGIA OPRACOWANIA

Umiejetne zaprojektowanie sieci rowerowej wymaga, oprocz znajomosci zwyczajéw

rowerzystow, przede wszystkim spojrzenia na trendy podrézy rowerowych. Rzeczywisty
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obraz ruchu rowerowego mozliwy jest do uzyskania w wyniku badan bezposrednich,
prowadzonych na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych oraz badanh ankietowych.
Obecnie Wroctaw nie dysponuje aktualnymi badaniami na temat rozktadu podrézy w miescie
z podziatem na poszczegodlne srodki transportu. Na potrzeby opracowania przyjeto ponizszg
metode badan:
Dane wyjsciowe:

1) dane demograficzne
Ogodlne zatozenia:

1) S$rednia liczba podrézy wykonywanych przez mieszkanca na dobe (na podstawie
zatozen przyjetych do ,Studium...”) - 1,5

2) procentowy udziat podréozy w zaleznosci od motywu ( na podstawie zatozen
przyjetych do ,, Studium...”) patrz pkt 3, str.9

Etapy analizy:

1) okreslenie liczby podrézy wykonywanych z poszczegélnych  obszarow
urbanistycznych (petna wersja ,Koncepc;ji...”),

2) uzyskanie uproszczonego rozktadu ruchu rowerowego na podstawie zatozen
ogdélnych oraz zafozenia posredniego w postaci przyjecia procentowego udziatu
ruchu rowerowego w catosci strumienia podrézujgcych w zaleznosci od odlegtosci
(petna wersja ,Koncepgiji...”),

3) identyfikacja, w zaleznosci od przyjetych motywow podrézy gtéwnych celdw podrézy
w miescie (petna wersja ,Koncepciji...”),

4) okredlenie gtdwnych przewidywanych strumieni ruchu z jednoczesnym
wyznaczeniem najbardziej obcigzonych (petna wersja ,Koncepciji...”),

5) przyporzagdkowanie poszczegdinym strumieniom ruchu rowerowego, w zaleznosci od
wielkosci natezenia, tras rowerowych ( jednej lub wiecej) wraz z przypisaniem im
kategorii zapewniajgcej uzyskanie na kierunku potgczenia pozadanej jakosci (petna

wersja ,Koncepcji...”).




3. STAN ISTNIEJACY SIECI ROWEROWEJ WE WROCLAWIU

Wyjsciowg baze do stworzenia sieci tras rowerowych w niniejszej koncepcji stanowita sie¢
istniejgcych tras rowerowych zidentyfikowana przez Zarzad Drog i Komunikacji. Dtugosc tras
rowerowych we Wroctawiu, na tle miast o podobnej wielkosci w Polsce, jest znaczgca pod
wzgledem ilosci kilometréw i wynosi ok. 130 km.
Sukcesywnie realizowany plan powiekszania liczby tras i potgczen rowerowych we
Wroctawiu (corocznie buduje sie okoto 20 km $ciezek) jest jednak krytykowany przez
Koalicje Rowerowy Wroctaw. Zrédet niezadowolenia mozna sie upatrywaé w kilku kwestiach:

e braku spdjnosci systemu tras

e niskiej jakosci niektorych wybudowanych drég rowerowych

e braku utatwien dla ruchu rowerowego w centrum miasta

e braku sformalizowanej wizji przysztosciowego rozwoju sieci tras

4. USTALENIE KATEGORII DLA POSZCZEGOLNYCH TRAS ROWEROWYCH

Efektem pracy nad uktadem tras rowerowych za pomocg proceséw zasygnalizowanych
wczesniej (patrz pkt 6 petnej wersji ,Koncepcji...”) jest podstawowa sie¢ tras rowerowych
we Wroctawiu w ukladzie docelowym wraz z proponowang ich kategoryzacjg. Przyjeta
kategoryzacja jest spojna ze , Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
rowerowego dla Miasta Wroctawia”.

Mapa zbiorcza, bedgca zatgcznikiem do ,Koncepciji...” zawiera podstawowy szkielet uktadu
rowerowego, a wiec trasy gtbwne i zbiorcze.

Szacunkowe natezenie ruchu na gtéwnych kierunkach byto jedng z podstaw do przyjecia
kategorii dla poszczegolnych potgczeh zgodnie z zasadg, ze trasy najbardziej obcigzone
powinny posiada¢ najwyzszg kategorie. Przy czym kierowano sie dodatkowo zasadg
spojnosci, ktéra zaktadata przyjecie kategorii gldwnej dla tras, majg istotne znaczenia dla
potgczen miedzydzielnicowych.

W ukfadzie tras gtownych i zbiorczych zaktada sie wprowadzenie potgczen dodatkowych
(nie pokazanych na mapie zbiorczej) w ramach powstawania nowych odcinkéw drog ukfadu
podstawowego wynikajgcych z realizacji ustalen ,, Studium” oraz ustalen obowigzujgcych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Niektore proponowane w
Koncepcji potaczenia rowerowe sg prowadzone wzdluz projektowanych tras
komunikacyjnych, ktére badz nie zostaty jeszcze rozwigzane koncepcyjnie, bgdz korytarze
do ich realizacji nie sg jeszcze prawnie usankcjonowane. Uzasadnieniem do wyznaczenia

ich w Koncepciji jest zaktadana podstawowa funkcja w systemie rowerowym.
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Koncepcja przewiduje prowadzenie okoto 110 km tras rowerowych zbiorczych i 107 km tras
rowerowych gtéwnych, czyli w sumie, wraz 2z przebiegami alternatywnymi, tworzg

podstawowg sie¢ rowerowg o diugosci okoto 230 km.

Trasy lokalne nie podlegajg rozwigzaniom w niniejszym opracowaniu z uwagi na ich nizsza

range. Ich przebiegi pojawiac sie bedg na etapie sporzgdzania mpzp.

Okreslone zostaty rowniez szlaki rekreacyjne istotne w obrebie srodmiescia oraz wybrane

poza centrum.

5. POLACZENIA PROBLEMOWE - ,,waskie gardta”

Trasy rowerowe o pozadanych najwyzszych parametrach, a wiec gtéwne i zbiorcze powinny
by¢ badane pod wzgledem spetnienia 5 wymogow okreslonych dla potgczen. Identyfikacja
miejsc problemowych ma podstawowe znaczenie dla jakosci konkretnych potgczen jak i catej
sieci. Miejsca problemowe mogag by¢ zdeterminowane réznymi czynnikami wymienionymi
réwniez wczesniej, m. in. :
e ograniczeniami w przestrzeni ulicznej wynikajgcymi z  zabytkowego charakteru
przylegtej zabudowy badz barier topograficznych,
o istniejgcg sytuacjg planistyczng nakfadajgcg ograniczenia w dysponowaniu
przestrzenig komunikacyjna,
o funkcjonowaniem catej sieci transportowe;j
e priorytetow obowigzujgcych dla okreslonych innych srodkow transportu
Zidentyfikowane miejsca problemowe ,waskie gardta” stanowig bariere dla ruchu
rowerowego. Dlatego nalezy dotozy¢ wszelkich staran, by je wyeliminowac. Mozliwe to jest
dzieki réznym rozwigzaniom technicznym (w niniejszej Koncepcji nie rozpatrywano
konkretnych rozwigzan projektowych dla problemowych potaczen, a jedynie mozliwosci
usuniecia barier) lub w ostatecznosci, za pomocg proponowanych przebiegéow
alternatywnych. Lokalizacja miejsc problemowych — ,waskich gardel” — zwigzana jest przede
wszystkim z obszarem $rédmiejskim, w obrebie 15 min. izochrony dojazdu rowerowego. Do
miejsc zidentyfikowanych jako problemowe nalezg m.in.:
Obszar srédmiejski
e skrzyzowanie Pomorska-Dubois
e skrzyzowanie Wyszynskiego-Sienkiewicza
e skrzyzowanie Drobnera-Dubois

e pl. Bema — wlot wschodni
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e ul. Grodzka (w szczegolnosci przewezenie przy elektrowni wodnej)

e pl. 1-ego Maja

e ul. Kazimierza Wielkiego (pod katem mozliwosci eliminacji ruchu

samochodowego)

e ul. Swidnicka (pod katem konfliktu ruchu pieszego z rowerowym)

e skrzyzowanie Podwale-Sadowa

e ul. Pitsudskiego

e ul. Grabiszyhska — lokalnie na odcinku od pl. Legiondéw do toréw kolejowych

o pl. Dominikanski — wlot wschodni (brak przejazdu na kierunku wschod-zachéd)
Obszar zewnetrzny

e ul. Zmigrodzka — od Battyckiej do Kasprowicza

e ul. Watbrzyska

e ul. Czekoladowa — odcinek potudniowy

e ul. Stanistawowska

e ul. Sredzka — Stara Le$nica

6. USTALENIE ZASAD KREOWANIA TRAS ROWEROWYCH W REJONIE SRODMIESCIA

Zasady zrownowazonego rozwoju oraz rodzaj dziatan prowadzacych do ich realizacji
okreslone zostaly w Polityce Transportowej Wroctawia przyjetej przez wtadze miasta w
postaci Uchwaty Rady Miejskiej.

Te zasady majg podstawowe znaczenie dla dziatan prowadzonych w zakresie rozwoju
polityki rowerowej w miescie, szczegolnie w obszarze Srodmiescia oraz Scistego centrum -
Starego Miasta.

Dotyczy to w szczegodlnosci korzystnego ksztattowania podziatu zadan przewozowych,
okreslonych z Polityce Transportowej, rozumianego jako zwiekszenie udziatu podrozy
pieszych, rowerowych i komunikacjg zbiorowg kosztem udziatu podrozy srodkami transportu
indywidualnego. Jednoczesnie prowadzenie takich dziatan w rejonie Srodmiescia okreslono
jako priorytet, przy czym w obrebie Starego Miasta priorytet dla ruchu pieszego jest

nadrzedny.

Nalezy wzig¢é pod uwage, ze w obszarze $rodmiescia mamy do czynienia z wieloma
uwarunkowaniami determinujgcymi mozliwosci modyfikacji uktadu transportowego. W wielu
przypadkach przestrzenn komunikacyjna musi podlegaé podziatowi pomiedzy rézne sSrodki
transportu. Najwazniejsze wiec w tym przypadku jest prowadzenie zréwnowazonej polityki

transportowej. O ile tatwiejsze jest wzajemne porozumienie pomiedzy podziatem przestrzeni
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pieszo — rowerowej, o tyle w przypadku ograniczenia przestrzeni dla ruchu kotowego na
rzecz ruchu rowerowego czesto spotykajg sie z krytykg uzytkownikow samochodow.
Niezbedne w tym przypadku jest dziatanie zintegrowane i rozwazne, tak by w miare
mozliwosci  bezkonfliktowo pogodzi¢ interesy wszystkich uzytkownikow. Autorzy
opracowania majg nadzieje, ze niniejsza koncepcja jest czescig takiego zintegrowanego
dziatania. Majgc bowiem do dyspozycji dokument planistyczny w postaci ,Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Wroctaw”, gdzie
okreslono gtéwne kierunki polityki przestrzennej miasta dotyczgce uktadu transportowego
oraz niniejszg Koncepcje pozwalajgcg na ksztattowanie sieci rowerowej z zachowaniem
okreslonych dla niej wczes$niej wymogow, mozna, zwilaszcza w rejonie srédmiescia,
wprowadza¢ zmiany w przestrzeni ulicznej w sposéb stopniowy i rozwazny, ale dajgcy
wymierne efekty usprawniajgce funkcjonowanie wszystkich rodzajéw ruchu, w tym

rowerowego.

Nalezy réwniez wzigC pod uwage, ze w obszarze srédmiescia znacznym ograniczeniem w
tworzeniu nowych potgczen jest gesta zabudowa, czesto o charakterze zabytkowym.
Usprawnienia elementéw sieci, ktore sg niezbedne w catosci sieci, a przebiegajg przez
obszary szczegdlne pod wzgledem urbanistycznym jak i petnionej funkcji w strukturze
miasta, moga przybiera¢ rézne formy, m.in.:

¢ wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego (strefy zamieszkania Ilub strefy

ograniczonej predkosci)

e wyznaczenia paséw i kontrapaséw dla roweréw na jezdni

e zmiana przekrojow poprzecznych ulic

e poprawa jakosci przejazdéw rowerowych lub budowa nowych

e dopuszczenie ruchu rowerowego ,, pod prgd”
Szeroki wachlarz takich mozliwosci przedstawiony jest w ,Standardach projektowych dla tras

rowerowych we Wroctawiu”.

W obrebie srodmiescia ( tj. w obszarze izochrony dojazdy rowerowego 15 min.) zatozono w
niniejszej koncepcji 10% udziatu ruchu rowerowego w catosci strumienia podrézujgcych. W
zwigzku z powyzszym nalezy w tym obszarze tworzy¢é dogodne warunki dla ruchu
rowerowego (zgodnie z postulatem 100% dostepnosci celéw) réwniez na pozostatych
ulicach nie wyznaczonych w Koncepcji jako podstawowy uktad tras rowerowych. Dotyczy to
przede wszystkim usuwania wszelkich barier dla ruchu rowerowego. Oprécz tego planowane
w tym obszarze przebudowy uktadu drogowego powinny by¢ réwniez rozpatrywane pod
katem ewentualnej potrzeby i mozliwosci wprowadzania w jej zakres lokalizacji trasy

rowerowej o kategorii lokalnej.
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Podstawowy uktad tras rowerowych w rejonie srodmiescia zostat przedstawiony na

zatgczonej mapie.

Trasy alternatywne

Trasy gtdwne w rejonie srodmiescia zostaty wybrane w oparciu o wykonang analize systemu,
z ktérej wynika funkcja, jakg poszczegoélne trasy petni¢ bedg w sieci. W przypadku
niektorych tras przy wazeniu intereséw zaréwno ekonomicznych jak i spotecznych nastgpita
konieczno$¢ zaproponowania tzw. , tras alternatywnych”, mozliwych do realizacji wczeéniej
niz trasa podstawowa. W niniejszej koncepcji trasy, dla ktorych wyznaczono przebiegi
alternatywne to :

1) trasa gtdéwna wzdtuz ul. Sienkiewicza

2) trasa gtéwna wzdtuz ul. Pomorskiej

3) trasa zbiorcza wzdtuz ul. Lokietka

4) trasa zbiorcza wzdtuz ul. Pitsudskiego i jej planowanego przedtuzenia do ul.

Krakowskiej

5) trasa zbiorcza wzdiuz ul. Jeczmiennej
Proponujgc trasy alternatywne na poszczegolnych przebiegach zachowuje sie spéjnosc
systemu, nie rezygnujgc jednak z przebiegéw wyznaczonych jako trasy podstawowe. Mamy
przy tym swiadomos$¢, ze trasy alternatywne sg obcigzone wadami w stosunku do tras
podstawowych w zakresie spetnienia pozostatych wymogéw stawianych dla poszczegdlnych
pofgczen, np. pod wzgledem bezposredniosci. Dla uzyskania jednak oczekiwanego poziomu
jakoéci potgczen projektowane sg one w kategorii przyznanej trasie uznanej jako
podstawowa. Po realizacji tras podstawowych dopuszcza sie obnizenie kategorii tras

alternatywnych.

Trasy , trudne”

Identyfikacje trudnych miejsc w rejonie srédmiescia przedstawiono na zatgczonej mapie w
postaci tras ,, trudnych”. Sg to:

e trasa zbiorcza wzdtuz ul. Pitsudskiego

e trasa zbiorcza wzdtuz odcinka ul. Grodzkiej

e trasa zbiorcza wzdtuz odcinka ul. Nowy Swiat

W przypadku pierwszej z nich takie wyrdznienie trasy z jednoczesnym nadaniem jej kategorii
odpowiedniej do petnionej funkcji w systemie rowerowym podyktowane jest gtéwnie
charakterem samej ulicy. Ul. Pitudskiego petni wazng role w systemie komunikacji zbiorowej
oraz jest istotnym potgczeniem wewngtrzmiejskim dla ruchu samochodowego. Jest takze
obcigzona w znaczny sposdb  ruchem pieszym. Jest jedng z podstawowych ulic
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pozwalajgcych na swobodne dotarcie z centrum w rejon Dworca Giéwnego PKP oraz
Dworca PKS. Dla przyjezdnych utozsamiana jest ona z wizytowka miasta i stanowi rodzaj
tacznika pomiedzy ul. Swidnickg (stanowigcg bezposrednie potgczenie z Rynkiem) a zrodtem
podrozy w postaci terminali komunikacyjnych. Jednoczesnie takie potozenie ulicy w
strukturze funkcjonalnej miasta stanowi doskonatg baze do rozwoju bazy hotelowej oraz
handlu w bezposrednim jej obrebie. Majgc na uwadze powyzsze uwarunkowania oraz
znaczenie ulicy w ukfadzie transportowym miasta, nie mozna poming¢ jej takze na
ptaszczyznie ruchu rowerowego. Tak wiec istnieje koniecznos¢ uwzglednienia ruchu
rowerowego w przestrzeni ulicznej, np. w formie stworzenia usprawnien rowerowych

zapewniajgcych zachowanie rownowagi i bezpieczenstwa ruchu wszystkich uzytkownikow.

W przypadku odcinka ul. Grodzkiej oraz fragmentu ul. Nowy Swiat gtéwne bariery dla
przeprowadzenia wydzielonej trasy rowerowej to przestrzen uliczna zawezona
fragmentarycznie, wynikajgca z istniejgcych rozwigzan komunikacyjnych, badz =z

uksztattowania zabytkowych nadbrzezy Odry.

Propozycje stref ruchu uspokojonego

Na zalgczonej mapie naniesiono istniejgce strefy ruchu uspokojonego na podstawie
materiatow przekazanych przez Zarzad Drog i Komunikacji. Jednocze$nie wskazano
propozycje objecia strefg ruchu uspokojonego obszarow o duzym znaczeniu dla ruchu
rowerowego, gdzie z uwagi na matg intensywnos¢ ruchu samochodowego nie ma
koniecznosci wydzielania drég rowerowych a dla uzyskania spéjnosci potgczen rowerowych
wystarczajgce jest wprowadzenie w tych obszarach elementéw uspokojenia ruchu

gwarantujgcych rowerzystom zachowanie bezpieczenstwa.

Staromiejskie centrum Wroctawia

W obszarze Starego Miasta, rozumianego jako sciste centrum Wroctawia, ktérego doktadne
granice zostaty zapisane w , Standardach projektowych i wykonawczych dla systemu

rowerowego miasta Wroctawia”

. Od potudnia i zachodu — Fosg Miejska i ul. Jagietty,
° Od potnocy — nabrzezem Odry, ul. Drobnera i ul. Sienkiewicza,
. Od wschodu — ul. Wyszynskiego, mostem Pokoju i Fosg Miejskag

obowigzujg szczegdlne uwarunkowania.

Polityka Transportowa Wroctawia okres$la w strefie Starego Miasta priorytet dla ruchu
pieszego z dopuszczeniem ruchu rowerowego. Jednym z dziatan prowadzgcych do
uzyskania celu zatozonego w Polityce Transportowej, o ktérym mowa byta powyzej, jest
propozycja objecia Starego Miasta strefg ruchu uspokojonego (ograniczonej predkosci lub
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strefy zamieszkania), w ktorej ruch rowerowy odbywaé sie bedzie na zasadach ogdinych.
Szczegotowe zasady obowigzujgce w tym obszarze oraz mozliwosci modyfikacji istniejgcego
uktadu zostaty oméwione w pkt 7.2 ,Standardéw...” . Do czasu realizacji strefy ruchu
uspokojonego na Starym Miescie oraz wyznaczenia drogi rowerowej wzdtuz ulic okalajgcych
Staréwke (szczegolnie na Kazimierza Wielkiego) konieczne jest wyprzedzajgce wyznaczenie
gtéwnych korytarzy ruchu rowerowego, co wigze sie przede wszystkim z usunieciem barier w
ich obrebie.
Na ulicach, gdzie zakazuje sie ruchu rowerowego, a zlokalizowane jest ogromne skupisko
celow podrozy rowerowych, wskazane jest dopuszczenie ruchu rowerowego na okreslonych
warunkach.
Proponowane korytarze rowerowe w rejonie Starego Miasta to :

e Na kierunku pétnoc - potudnie : ul. Szewska z rozwidleniem ul. Nankiera i pl.

Uniwersytecki

o Na kierunku wschéd — zachéd : ul. Ofiar Oswiecimskich oraz ul. Otawska

e Na kierunku wschéd — zachéd : ul. Kotlarska — Odrzanska — m. Pomorski
Na ulicach tych, w zwigzku z tym, w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wprowadzone

warunki pozwalajace na swobodny przejazd rowerem.

7. DODATKOWA INFRASTRUKTURA ROWEROWA

Szczegdlnie istotnymi elementami towarzyszgcymi sieci tras rowerowych sg przede
wszystkim: parkingi rowerowe, stojaki rowerowe i wypozyczalnie rowerow. Nalezy wiec
dazy¢ do urzadzania parkingéw rowerowych na terenach nowopowstajgcych inwestycji lub w
sgsiedztwie istniejgcych budynkéw uzytecznosci publiczne;j.

Szczegodlnie waznymi lokalizacjami stojakéw rowerowych sg: Rynek, PIl. Solny, rejon
obiektéw Uniwersytetu Wroctawskiego i Politechniki, Dworzec PKP, PKS oraz ulice: Otawska
i Ruska.

Postuluje sie urzadzenie (pilotazowo) przynajmniej jednego parkingu strzezonego,
przechowalni i wypozyczalni roweréw przy Dworcu Gtéwnym oraz parkingu i przechowalni w

sgsiedztwie Rynku.

8. TRASA EURO VELO 9 - PROPONOWANY PRZEBIEG PRZEZ WROCLAW

Euro Velo jest to projekt Europejskiej Federacji Cyklistow ustalajgcy europejskg sie¢
Sciezek rowerowych. Celem tego projektu jest budowa dwunastu diugodystansowych
$ciezek rowerowych biegnacych przez catg Europe. Catkowita dtugo$c¢ Sciezek to ponad

60000 km, z czego zbudowano juz ponad 20 000km. Euro Velo majg sprzyja¢ rozwojowi
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turystyki rowerowej na catym kontynencie. Celem Euro Velo jest zachecenie Europejczykow
do podrézowania rowerem zamiast samochodem. Mimo, ze pomystodawcy tego projektu sg
Swiadomi, ze tylko niektorzy sg w stanie w petni wykorzysta¢ takg bogatg oferte
podrozowania po catym kontynencie, to sam przebieg takiej trasy w obrebie miasta powinien
zachecic¢ lokalng spotecznos¢ po skorzystania z niej w zamiarach dotarcia do celéw ogdlnie
spotecznych jak do pracy, szkoty czy na zakupy.

Budowa sciezek Euro Velo jest prowadzona przez panstwowe regionalne i lokalne organy
wladzy oraz organizacje pozarzgdowe we wszystkich krajach Europy. Jedynie szlaki

zaaprobowane przez koordynatora Euro Velo majg prawo uzytkowania tejze nazwy.

Euro Velo 9 jest to jeden z planowanych elementdw sieci Euro Velo fgczacy Morze Battyckie
z Morzem Adriatyckim (Szlak Bursztynowy), przebiegajgcy od Gdanska w Polsce przez

Czechy do Austrii, dalej do Stowenii i konczacy sie w Puli nad Adriatykiem

W pakiecie informacyjnym wymieniono przebieg przez miasta: Gdansk - Poznan - Oltmutz
— Brno — Wieden — Marburg — Ljubljana - Triest do Puli. Na trasie tego szlaku moze réwniez
znalez¢ sie Wroctaw.

Przebieg takiej trasy przez miasto Wroctaw moze byé elementem zaréwno przyciggajacym
turystycznie jak i promujgcym ogolnie pojety ruch rowerowy.

W niniejszej koncepcji proponowany jest przebieg trasy Euro Velo przez Wroctaw ulicami :
Ul. Sutowskg — ul. Zmigrodzkg — bulwarem nadodrzanskim — m. Warszawskimi — ul.
Wyszynskiego — pl. Spotecznym — ul. Pufaskiego — ul. Dyrekcyjng — ul. Borowskg — ul.
Spiskg — ul. Agrestowg — ul. Zwycieskg — ul. Ottaszyriskg — drogg B-£-D — ul. Czekoladowg —
do drogi krajowej nr 35.

9. ROWEROWY SZLAK DOLINY ODRY

Rowerowy Szlak Doliny Odry to projekt Partnerstwa Doliny Srodkowej Odry i Fundagii
Ekologicznej , Zielona Akcja” z Legnicy. Celem stworzenia szlaku jest podkreslenie walorow
przyrodniczo- krajobrazowych Doliny Odry i zachecenie do uprawiania turystyki rowerowej.
Zatozeniem projektu powstania szlaku byto zachecenie do podjecia dziatan o charakterze
lokalnym i zintegrowanie w ten sposob regionéw Doliny Odry w celu tworzenia wspdlnej
tozsamosci. Obecnie szlak ten to oznakowana trasa o dtugosci ok. 390 km z Wroctawia do

Cigacic.
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10. WERYFIKACJA

Oczywistym jest, ze przeprowadzona w koncepcji analiza potencjalnych kierunkéw ruchu na
drodze zrodtlo — cel opiera sie na licznych zatozeniach. Z racji zmieniajacych sie
uwarunkowan konieczna moze by¢ w przysztosci weryfikacja tych zatozen, a co za tym idzie,
modyfikacja niniejszej Koncepcji... — oparta oczywiscie na badaniach rzeczywistych relacji
transportowych rowerzystéw oraz obserwacji zmian nastepujgcych w rozwijajgcej sie
przestrzeni miasta. Modyfikacja Koncepcji powinna by¢ dokonywana w procesie konsultacji
ze srodowiskiem rowerzystow.

Wiasciwe w tym wzgledzie jest tez state monitorowanie stabych punktow w sieci oraz
badanie statystyk wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystow. Jednoczesnie dla
okreslenia stopnia prawidtowosci zatozeh Koncepcji, a co za tym idzie trafnosci
zaproponowanych przebiegow tras rowerowych konieczne bytoby przeprowadzania w
okreslonym interwale czasowym badan ruchu rowerowego w miescie. Pozwoli to na
sprawdzenie skutecznosci Koncepcji w postaci stopnia wzrostu ruchu rowerowego w miescie

jak i korzysci z tego wyptywajgcych.

11. USTALENIA OPERACYJNE

1. W koncepcji nie sg definiowane trasy rowerowe lokalne. W zwigzku z tym, w celu
zbadania zasadnosci ich wprowadzania oraz ustalania najlepszych rozwigzan dla
takich potaczen, Zarzad Drog i Komunikacji powinien zostaé zobowigzany do
informowania Koalicji ,,Rowerowy Wroctaw”, jako przedstawiciela srodowiska
cyklistéow, o planowanych przebudowach ulic, ktére nie prowadza tras gtéwnych
i zbiorczych. Bedzie to okazja do ztozenia wnioskow dotyczacych ewentualnego
wprowadzenia, w ramach sporzadzanej dokumentacji, trasy o znaczeniu
lokalnym.

2. Przy dwujezdniowych arteriach komunikacyjnych, na ktérych wystepuje duze
natezenie ruchu samochodowego i trudnosci w ich przekroczeniu, zaleca sie
tworzenie dwukierunkowych drég rowerowych po obu ich stronach.

3. Przyjmuje si¢ zasade, ze w strefach ruchu uspokojonego (zamieszkania) nie
buduje sie¢ wydzielonych drég rowerowych, lecz wprowadza si¢ udogodnienia
pozwalajace na poruszanie sie¢ rowerem po jezdni; podobnie na ulicach, ktére
formalnie nie majg statusu uspokojonych, ale majg taki charakter.

4. Postuluje sie , by nowe odcinki tras gtéwnych i zbiorczych, na poziomie

rozwigzan sytuacyjnych, uprzednio zostaly przeanalizowane kompleksowo na
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catym odcinku ( np. w formie koncepcji) tak, by odcinkowa realizacja trasy
(zwigzana np. z remontem drogi) stanowita element spéjnej catosci.

5. Koncepcja stanowi¢ bedzie podstawe do wpisywania potaczen stanowigcych
elementy  podstawowej  sieci rowerowej W  miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

6. Przy sporzadzaniu miejscowych planéow zagospodarowania przestrzennego dla
istniejacej sieci transportowej powinna by¢é kazdorazowo przeprowadzona
analiza wzbogacania podstawowej sieci rowerowej o potaczenia lokalne.

7. Planowane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nowe
potaczenia komunikacyjne, wynikajace, badz to z ustalen ,Studium...” ( w
zakresie sieci transportowej podstawowej), badz planowane jako potaczenia
lokalne o charakterze obstugujagcym powinny by¢ przeanalizowane pod katem
funkcji w sieci tras rowerowych.

8. Sugeruje sie wpisywanie w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego postulatu dotyczacego lokalizacji parkingéw rowerowych w
obrebie terenéw przeznaczonych do zainwestowania pod funkcje stanowiace, w
mys| przeprowadzonej analizy, wazny cel podrézy ( np. tereny ustug, aktywnosci

gospodarczej, itp.)

Uwagi dotyczgce przebieqéw tras rowerowych proponowanych w Koncepcji:

1. Proponowanego, w niniejszej Koncepciji, uktadu tras rowerowych nie nalezy
utozsamiaC¢ z koniecznoscig wyznaczenia wzdtuz nich wydzielonych drég
rowerowych, ale na zapewnieniu potgczen rowerowych na wyznaczonych
trasach. Nalezy odnies¢ sie w do ,Standardow projektowych i wykonawczych
dla systemu rowerowego we Wroctawiu”, ktdre szczegoétowo omawiajg formy
pofgczen zapewniajgcych pozgdang jakos¢ systemu w zaleznoséci od przyjetej
kategorii pofgczenia. Zgodnie ze ,Standardami...” : ,trasa rowerowa to
czytelny i spojny cigg roznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie tgczgcy
poszczegolne czeSci miasta i obejmujgcy wydzielone drogi rowerowe, pasy i
kontrapasy rowerowe, ulice uspokojonego ruchu, strefy zamieszkania, skroty
rowerowe, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzgdcag
takiej drogi) oraz inne odcinki, ktére mogg byc¢ bezpiecznie i wygodnie
wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa hie musi by¢ drogg
rowerowg w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, rozporzgdzenia MTiGM
czy niniejszych Standardéw, moze natomiast obejmowac odcinki takich

drég...”
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2. Zaproponowanej, w niniejszej Koncepcji, trasy rowerowej nie nalezy
utozsamiac z okreslong lokalizacjg w stosunku do istniejgcej jezdni lub innych
elementéw pasa drogowego. Dopiero faza projektowa powinna ustali¢

lokalizacje i szczegdtowy przebieg trasy oraz rozwigzania techniczne.
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SPIS ZALACZNIKOW

Mapa nr 1 — Koncepcja docelowego uktadu tras rowerowych we Wroctawiu — mapa zbiorcza
—skala 1: 25 000
Mapa nr 2 — Koncepcja docelowego uktadu tras rowerowych we Wroctawiu — trasy rowerowe

w rejonie srédmiescia — 1: 10 000

21



BIBLIOGRAFIA

1. ,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Wroctaw” przyjete Uchwatg nr XLVIII/680/98 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 30
stycznia 1998 r. ze zmiang przyjetg Uchwatg nr XXXV/1126/01 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 5 lipca 2001 r.

2. Polityka Transportowa Wroctawia przyjeta Uchwatg nr XI1/396/99 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 23 wrzes$nia 1999 r.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Strefy ruchu uspokojonego we Wroctawiu

Plan realizacji tras rowerowych do 2005 r. opracowany przez Zarzad Drog i
Komunikacji

6. Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa opracowane przez
Pracownie Edukacji Marcin Hyta dla Urzedu Miasta Krakowa, 2004r.

7. Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdéw infrastruktury "Postaw na Rower"
(C.R.O.W., Ede, 1993 - PKE, Krakow, 1999)

8. Miasta rowerowe miastami przysztosci — opracowanie Dyrekcji Generalnej ds.
ochrony srodowiska przy Komisji Europejskiej, 2000 r.

9. Projekcja demorgaficzna dla miasta Wroctawia do 2010 r. opracowana przez zespoét

pod kierunkiem prof. Andrzeja Jagielskiego, Wroctaw 1996 r.

22



